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公司概述

 公司成立于1996年12月30日，分别于1997年3月和2001年12月在香港和上海上市。公司总股

本2,180,770,326股，其中H股747,500,000股占34.28%，A股1,433,270,326股占65.72%。

 核心业务：收费公路及其他城市和交通基础设施的投资、建设及经营管理。其他城市基础设施

主要指包括水环境治理和固废处理等的大环保业务领域。现阶段经营和投资的公路项目共19个，

主要分布在深圳地区和广东省珠三角地区以及广东省以外经济发达省份，公路里程按权益比例

折算约622公里，是深圳市最大的收费公路营运商。

 总资产： 444亿（截至2018年9月30日）

 发展战略

 发展定位：城市和交通基础设施建设运营服务商。

 发展策略：整固并提升收费公路业务，同时积极拓展以固废处理、水环境治理、环卫一

体化为主要方向的环保业务。

 发展目标：到2020年，收费公路业务主要经营指标达到国内行业领先水平；三到五年内，

环保细分领域争取达到行业领先水平；打造智慧交通、智慧环保、智慧深高速。
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2018年7-9月

2018年1-9月

 收费公路项目的车流量和路费收入总体保持增长，其中路费收入同比增长2.72%。

 实现营业收入14.63亿元，同比增长7.27%。

 实现净利润5.52亿元，同比增长19.75%。

 收费公路项目的车流量和路费收入总体保持增长，其中路费收入同比增长9.96%。

 实现营业收入41.40亿元，同比增长13.31%。

 实现净利润15.21亿元，同比增长30.43%。
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财务摘要1
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2018年7-9月 2017年7-9月
(经重列)

同比变幅

营业收入（人民币百万元） 1,463 1,363 +7.27%

其中：路费收入（人民币百万元） 1,363 1,327 +2.72%

归属于公司股东的净利润（人民币百万元） 552 461 +19.75%

每股收益（人民币元） 0.253 0.211 +19.75%
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财务摘要2
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2018年1-9月 2017年1-9月
(经重列)

同比变幅

营业收入（人民币百万元） 4,140 3,654 +13.31%

其中：路费收入（人民币百万元） 3,825 3,479 +9.96%

归属于公司股东的净利润（人民币百万元） 1,521 1,166 +30.43%

每股收益（人民币元） 0.697 0.535 +30.43%

加权平均净资产收益率（%） 10.78% 8.00% +2.78个百分点
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财务分析——收入与投资收益
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2018年7-9月 2017年7-9月
（经重列）

同比变幅 2018年1-9月 2017年1-9月
（经重列）

同比变幅

（人民币千元） （人民币千元）

营业收入 1,462,638 1,363,476 +7.27% 4,140,160 3,653,767 +13.31%

路费收入 1,362,918 1,326,883 +2.72% 3,825,403 3,478,991 +9.96%

其他收入 99,720 36,594 +172.51% 314,758 174,776 +80.09%

投资收益 196,741 158,899 +23.81% 485,353 405,490 +19.70%

 营业收入的增长主要来源于路费收入的增长。

 1~9月路费收入增长的主要原因：

 深长公司、益常公司纳入合并范围的收入贡献；

 原有附属收费公路路费收入的增长。

 1~9月其他收入增长主要为贵龙房地产开发收入和委托管理服务收入的增长。

 1-9月新增来自于德润环境的投资收益。
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财务分析——成本与费用
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2018年7-9月 2017年7-9月
（经重列）

同比变幅 2018年1-9月 2017年1-9月
（经重列）

同比变幅

（人民币千元） （人民币千元）

营业成本 693,873 620,723 +11.78% 1,876,734 1,744,069 +13.34%

管理费用 33,492 37,928 -11.70% 75,688 78,444 -3.51%

财务费用 325,683 196,826 +65.47% 826,232 546,493 +51.19%

所得税费用 132,192 112,114 +17.91% 399,940 314,125 +27.32%

 1~9月，营业成本同比增加13.34%，主要因为深长公司和益常公司并表影响、其他附属收费公路折旧摊销费用增加以及委

托建设管理服务成本增加。

 1~9月，财务费用同比增加51.19%，主要因为平均借贷规模上升、外币负债和H股股息受人民币贬值影响使得汇兑损失增

加。美元债券产生的汇兑损失与公允价值变动收益基本实现财务对冲。
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财务分析——投资与借贷
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 2018年1-9月资本支出：人民币7.29亿元

 期末未偿还的有息负债总额：人民币 214.07亿元

（2017年12月31日（经重列）：216.86亿元）

 期末资产负债率：62.22%（较年初下降1.9个百分点）

（扣除三项目调整收费预收补偿款及外环、沿江二期项目政府拨付工程建设资金余额后

资产负债率约为52.89%）

 综合借贷成本：4.69%（上年同期：4.73%）
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营运表现——日均混合车流量
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2018年7-9月 2017年7-9月 同比变幅 2018年1-9月 2017年1-9月 同比变幅

深圳地区 (千辆次） (千辆次）

梅观高速 108 100 +7.83% 99 92 +8.20%

机荷东段 304 295 +2.95% 288 270 +6.54%

机荷西段 235 231 +1.74% 221 215 +2.76%

沿江项目 97 89 +9.22% 90 81 +10.58%

水官高速注 235 232 +1.25% 222 214 +3.54%

水官延长段注 85 81 +5.06% 80 74 +7.47%

 沿江项目自2018年2月起并表。

 日均混合车流量数据不包含在实施节假日免费方案期间通行的免费车流量。

注：2018年9月水官高速及水官延长段对2017年1月后的车流量统计口径进行了调整，使得车流量数据发生了较大变化，
路费收入统计依然延用原口径。此次调整对上述两项目的实际车流量及路费收入不构成影响。
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营运表现——日均混合车流量
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2018年7-9月 2017年7-9月 同比变幅 2018年1-9月
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营运表现——简要说明
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 三项目实施免费通行后，其车流量的增长亦带动了相连的机荷高速及水官高速车流量的增长。

 清平高速二期自5月起实施免费通行，对水官高速造成轻微分流影响。

 沿江项目自2018年2月起纳入集团合并报表范围。自2018年3月1日至2020年12月31日期间，实施货车收费调整政策，预计
这将有助于带动沿江项目货运车流量的增长，对促进沿江项目未来营运表现。

 超强台风“山竹”对深圳地区路段在报告期内的路费收入造成一定负面影响。

 受汕湛高速云湛段的分流和治理超限超载政策实施的持续影响，阳茂高速日均车流量及路费收入的增长速度有所放缓。

 受路网变化、相连道路改造、交通管理措施加大实施等因素的综合影响，广州西二环日均自然车流量虽有所下降，但全程
车流量增长明显，使得路费收入录得了较大幅度增长。

 广梧项目受江罗高速二期的分流影响已逐步被车流量自然增长中和，其日均路费收入同比呈现平稳增长。

 广中江高速对江中项目略有分流影响，但受益于路网贯通效应的正面影响，江中项目日均车流量及路费收入同比略有增长。

 2017年10月底开通的桂三高速（桂林—三江）分流了部分过境车量，报告期内，清连高速日均路费收入同比保持平稳。清
西大桥及接线工程、岳望高速（岳阳—望城）相继于报告期末通车，华南地区至中原腹地的南北交通大动脉作用将进一步
凸显，对清连高速车流量增长将起到积极的促进作用。

 武黄高速仍受相邻路网的分流影响，但周边城市汽车保有量快速增长使其营运表现保持平稳状态。

 周边及区域经济发展以及省内交通优惠政策的实施使南京三桥的日均车流量及路费收入同比均取得稳步增长。

 计重收费政策实施、新路分流、交通管制政策实施以及沿线商圈功能变化等因素使长沙环路的车流量保持增长，但路费收
入同比增速放缓。

 湘西北地区经济增长及周边道路施工、实施交通管制等因素使益常高速营运表现平稳。
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业务进展
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 为保证项目质量，提升项目管理水平和整体回报，实现项目预期

目标，在公司放弃增资优先受让权的情况下，联合置地拟在现有

基础上进行增资，通过公开挂牌方式引入万科作为战略投资者，

增资价格为人民币29亿元。三方已签订了《增资扩股协议》，但

本次增资尚须获得公司2018年11月13日召开的股东大会批准后方

可落实。增资完成后，万科将拥有联合置地30%的权益，新通产

和公司在联合置地的权益将相应摊薄至35.7%和34.3%。



公司声明

本公司在此刊载的所有讯息均为可向公众公开之资料，作为了解本公司经营状况和

发展规划之用。本公司不排除对上述内容进行调整，且事前不作任何形式的通知。

此外，本资料中的数据不构成任何诱导投资者买卖本公司股票之意图，且不保证未

来股价表现，敬请投资者注意。
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